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1. OBJETIVO:

Operar apropiadamente la bomba de vacío y mantenerla en condiciones óptimas para una adecuada

succrón en los momentos de ser utilizada.

2. ALCANCE:

Aplica para el uso y mantenimiento de la bomba de vacio en actividades requeridas como la

filtración para algunos análisis,

3. RESPONSABLE:

El responsable de su manejo y mantenimiento es la bacterióloga de la Planta, bajo la supervisión del

jefe de Planta.

4. CONDICIONESGENERALES:

1.1 PRINCIPIO

ts¡.ul!Uc?..¡.ro.r!l¡¡.¡!r^!o

ELABORADO PORI APR OP

Genny lVarcel a Hurtado G ndoño Ing. Carlo oreno Medinar0
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El gas aspirado por la boca de aspiración se bombea a través de una cámara hasta el intenor de la

bomba, aprisionado entre cada dos palas del impulsor que gira excéntricamente respecto al anillo

liquido formado en la periferia del aro de la bomba. Las variaciones progresivas del volumen

encerrado entre 2 palas crea primero una depresión y seguidamente una compresión del gas en un

ciclo hasta su expulsión a través de otra cámara, mezclando con parte de líquido que debe

reponerse continuamente.
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2.2 ESPECIFICACIONES

. Modelo SA y SB: Senior 60

. RPM (Nominal): 2800

. Capacidad aceite: 2,7 L

. Cantidad filtros: 2

¡ Realizar la mnexión eléctrica según las normas vigentes en el lugar de la instalación

3.3 MODELO BOMBA DE VACIO

4.4 ACCES0RTOS

o VACUOMETRO

Utilizado para indicar el vacío creado por la bomba: normalmente se monta en la correspond¡ente

conexión prevista debajo de la brida de aspiración de la bomba.

¡ GAS BALLAST

Consiste en una inyección calibrada de a¡re, med¡ante una válvula a la cámara de compresión de la

bomba, para eliminar en gran parte la emulsión del aceite con agentes extraños, como ser:

humedad, gases, vapores condensados etc. Es conven¡ente que la bomba alcance la temperatura

de trabajo para lograr que el GAS BALLAST funcione eficientemente.
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. FILTRO DE AIRE PARA LA ASPIRACION

Este accesorio está desarrollado para proteger el interior de la bomba de agentes extraños. Están

diseñados con filkos intercambiables en dos versiones de elementos filtrantes:

l) Renovables para polvo,

ll) Metálicos lavables.

5, INSTRUCTIVO MANEJO Y MANTENIMIENTO

Manejo

a) Probar el sent¡do de giro de la bomba no más de 3 segundos. Debe estar indicado por una

flecha (contrario al giro de las agujas del reloj visto desde el motor),

b) Realizar la conexión de instalación eléctrica adecuada,

c) Poner la bomba en marcha para generar la presión de vací0.

d) Verificar que no se presenten vibraciones.

Mantenimiento

a¡ Verificar nivel de aceite periódicamente; este se comprueba con la bomba en marcha y en

vacío, el cual debe estar aproximadamente en la mitad del visor.

bl Cambiar el aceite de ser necesario.

c) Saque el tapón de descarga y drenarel aceite.

d) Colocalo nuevamente y poner la bomba en marcha un minuto aproximadamente, para que

el aceite que se encu'entra en el ¡nterior de la misma sea totalmente expulsado.

e) Detener la bomba y repetir la operación para drenar el aceite restante

0 Colocar el tapÓn.

g; Por la boca de carga llenar lentamente sin inundar los filkos hasta la 1/2 del nivel.

h) Poniendo la bomba en marcha y en vacio verificar que el nivel de ace¡te sea correcto.
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NOTA: El cambio de aceite se real¡za cada 1000 horas y/o cuando pierda el color onginal que lo

caracteriza. En los procesos en que la bomba aspira cantidad de vapores ácidos es necesar¡o el

cambio más seguido,

EI circuito de lubricación posee un filtro de aceite que debe renovarse junto con el aceite. lgualmente

se deben cambiar periódicamente los flltros de aspiración.

6. BIBLIOGRAFIA:

BOMBAS PASCAL. "Manual del usuario y mantenimiento bomba de vací0"

7, ANEXOS:

Anexo 1: Problemas con el funcionamiento
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Anexo 'l

PROBLEMAS EN EL FUNCIONAMIENTO DE BOMBA

1) La bomba no entrega buen vacio cuando trabaja con la boca de aspiración cerrada ó la

bomba tarda más tiempo que el calculado en evacuar el sistema.

CAUSA SOLUCION
EI ace¡te esta contamiuado por el proceso Dreue el aceite couta¡:in¡do de la bon:b.r v ccloca¡

aceite uuevo.

Se producen ñrgas ó pérdidas en el siste¡¡a de
vacio ó la cañerÍa de racio.

Rel'isar la caie¡ia de vacio para detectar posrbles
perdidas.

El ñlto intemo (malla de reteucióu) de
arpirrcrón ó el accesono ñltro de aüe estemo
Se eu«¡e¡tra obtruado ó tapado.

Pa¡e la bomba. Revisar priurero el acce;orio tilt¡o
de ai¡e estemo (si lo m'.ie¡¿) r' Iuego reri¡ar el

ñlto i¡temo (¡xlla de retención) de'"arn:¡udo [a

caja de r'álrr a en Ia bomba.

El cárter ¡¡o tiene ac€ite ó Eo es suficieute el
nirel.

Pa¡e la bou¡br. Coloc¡rre el aceite tllta¡te a ¡úi el s¡

el aceite e:tn eu co¡dicicne; de trpe¡aclc¡¡. en ,.'¡;o
contrario c olL1cal ;Lc eitr mrel'o h¡sta el :ii-el.

El f¡ltro de ace¡te esta sncio ó tapado.
( SOLO SENIOR 60: SENiOR 6ó S.{. SB
SENIOP, 110 SA. SB' SENIOR liO SA. SB)

Reenrplace el filt¡o: cau:bre ¿l .l§eite ir estn

en:ul¡iouadr-' ó eu n:¡l eit¡dc. En caao ccr¡trano
cou:plete con ¡ceite ¡meio hasta el ür'el.

La ¡;áh'r:la de aspiracióa tsta sucia ó rabaü
parcialmetrte ¡o retiene vacio v retrocede
aceite.

Desarn:e la caja de lii'lrrrla de asprracróu 1' reirse Ia
váhula.

i:::rpt;,rlr ur :r-i,:, (rili l: :e:r'.ri::;,

Pe¡d¡d¡ de ace¡te por retenes det'ecn¡oios P¡ocede¡ a de;.rrn:a¡. Utiliie el Ce:prece del uroCelo
de la bomba para no couleter eflores.
Revisar los retener. En ca:.o de se¡ Dece:.nr¡o

cambiar por pieza: uuevas

Pa¡tes i¡tem¡s de Ia bomb¡ daüadas o
derga:ladas por el uso ó mnl¡ hüricacióu.

Delarmar- rel'ü.lr deterridaI:].ent¿ Ia,
volver a en:au¡bl¡r. Cambiando
dete¡ior¡d.r: r' lo: reteue:

prel! )'
nr Prrtet
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2) La bomba no arranca

3) La bomba tiene alto consumo eleck¡co (Amperaje)

CAUSA
El uoto¡ eléctrico:

No esta debidaruente co[ectado.

No trene la alinreltacróu eléctrica adecuada.

SOLUCION

Chequear el conecto suluuristro de energia eléctlca

y verifcar de acue¡do a la placa identificatona del

motor. che e¡¡ l¡ otección tÉrulca del uroto¡ ó

Baja teusrón.

Tiene sobrecarga de tensión e¡r una ó en

todas las fases

El ananque uo es el conecto de acuerdo a su

po¡eocra.

Falla la llate téruuca.

Faltadeló2fases.

ñrsrl:les

CAUSA
El acerte es ¡uuy cspero ( llrcha viscosidad)
ó Ia temperanua arubrorte es por debajo de 5o

c.

Cau¡biar cl aceite por rrro dc ¡¡¡cr¡o¡ r'ircosid.¡d.

La bo¡¡ba se sobrccarga cou aceite Corregir el nilel de aceite qrritaudo el exceso de
¡ceite.
Verificar que ro rlrgtrese ¡pu¡ u otrq lhrrdo e¡r

fonua glseosa o Lrlurclr. por Ia rsprrrtrórr
Obsen-a¡ el estado de Ios ñlt¡os co¡le;ce¡tes Sr
estin sattrrados corr acei¡e. reeorplazarlos Ver
rua¡¡óu¡et¡o de segtrridad el el tapón de carga del
cáner-

F¡ltros coalcsce¡tes dc 1a expulsióu
obsm¡idos frecuet¡tauelre dcbido al proccso

Clontact¡rse cou BOMBAS P..t.tcl¿ .f..1.. p.rra
ru¡¡ recor¡:¡rdaciór¡ de uso de l¡ borutr¡. p¡¡¡ er_rr¡r
o disr¡¡¡r¡ir l¡ satt¡ración de los frh¡os
(lheqr¡e¡r l¡ co¡rexró¡r elét'tric¡ clel ruotor segriu sr.r

especificaciól ( r'er esqrreura en la boroer¡ del
u:isuro . Ve¡ilicar v voh-er ¡ real¡z¡r l¡s
conexiones

Baia terrsrón en la alu¡¡e¡¡t¡ciór¡ eléct¡ica Vent_rcar la rensiólr

Acoplarurento de la bou¡ba u¡ontado con
deurasiada presión sobre el manchón de goura

Separar aurbas uasas delaudo rrr¡¡ pequer-¡a luz
ent¡e a¡¡rbos,

Cuerpos cxtrar-ro: er¡ cl interior de la bonrba ;

paletas rotas : rodamientos dariados ó
trabados.

Proccder a desaua¡. Rclisar l rc¡r¡oler l¡s p¡fes
dañ¡das reeurplazar paletas lodaruieotos l
relenes. E¡rsar¡¡bla¡ ¡'rrlel'al¡le¡¡ta.

SOLUCION

La couexióu eléctric¡ e¡r la bomera del ¡¡rotor
esta flo1a. No todos los b,cnres estár¡

co¡¡ectados e¡¡ fo¡a¡r .El urotor opera
solaurer¡te en dos fases .


